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Kuresellesme ve dis ticaret yollari

Ogr. Gor. Raif Bakova
Ars. Gor. Serif Yiksel

Boliim: Uluslararasi Ticaret ve Finansman

Uresellesme ya da globallesme; Urlinle-
Krin, fikirlerin, kultdrlerin ve diinya gérusleri-

nin aligverisinden dogan bir uluslararasi bi-
tinlesme surecidir... kiresellesme ekonomik ol-
dugu kadarsiyasal, teknolojik ve kiiltir boyutlu bir si-
rectir... Klresellesme, basitce glictin ya da etkinin yerel
topluluklarin elinden alinip kiiresel bir arenaye aktariima-
sindan ibarettir.

“Kiresellesme, tim dlnya insanlarinin siyasi, ekono-
mik, sosyal ve kultlrel agidan birbirlerine yakinlasmasi
ve bir bitlin olma yolunda ilerlemesidir.”

Kiresellesme ve dis ticaret birlikteligi 19. yizyilda or-
taya ¢cikmis ne de 1980’lerin liberalizm akimlar sonu-
cu olusmus bir ticari ve ekonomik olgu degildir. Ekono-
mik anlamda eski ¢caglara kadar uzanan bir varligi ve et-
kinligi s6z konusudur. YUzyillar 6ncesinde kiresel tica-
ret, “IPEK YOLU” ve “BAHARAT YOLU?” ile gergeklesti-
rilmistir.

IPEK YOLU, sadece tiiccarlarin degil, ayni zamanda
dogudan batiya ve batidan doguya bilgilerin, ordularin,
fikirlerin, dinlerin ve kultlrlerin de yolu olmustur.

Milattan ylzyillar dnce Misirlilar, daha sonrada Ro-
malilar, Cinlilerden ipek satin alirlardi. Ulasim ise, da-
ha sonra IPEK YOLU adi verilen giizergahi izleyen ker-
vanlarla saglanirdi. ipek endiistrisi eski gaglardan beri bir
cok devletin/milletin hayatinda 6nemli bir yer bulmustur.
Uzakdogu’dan gelen ipek ve baharat, Bati diinyasi igin,
uluslararas! iliskilerde dnemli bir rol oynamistrr. ipek, ay-
rica Dogu kultirinin Bati tarafindan taninmasini da sag-
lamistir. Dogu’nun ipegi ve baharatinin kervanlarda tasin-
masi Gin’den Avrupa’ya ulasan ticaret yollarini olustur-
mustur. Orta Cag’da ticaret kervanlari, simdiki Gin’in Si-
an kentinden hareket ederek Ozbekistan’in Kaggar ken-
tine gelirler, burada ikiye ayrilan yollardan ilkini izleyerek
Afganistan ovalarindan Hazar Denizi’ne, digeri ile de Ka-
rakum Daglarini asarakiran {izerinden Anadolu’ya ula-
sirlardi. Anadolu’dan deniz yolu ile Akdeniz ve Karade-
niz (Tirebolu) limanlarindan veya Trakya Uzerinden kara-
yolu ile Avrupa’ya giderdi... Yogun bir sekilde ipek, por-
selen, kagit, baharat ve degerli taslarin tasinmasinin ya-
ninda kitalar arasindaki kUltiir aligverisine de imkan sag-
layan bu binlerce kilometre uzunlugundaki kervan yolla-
r zaman igerisinde “IPEKYOLU” olarak adlandinimistrr.
ipekyolu Asya’yl Avrupa’ya baglayan bir ticaret yolu ol-
masinin 6tesinde 2000 yildan beri bolgede yasayan kiil-
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Kiiresellesme ve dis ticaret birlikteligi 19. yiizyilda
ortaya ¢cikmis ne de 1980’lerin liberalizm akimlar
sonucu olugsmus bir ticari ve ekonomik olgu degildir.
Ekonomik anlamda eski ¢caglara kadar uzanan bir

varhigi ve etkinligi s6z konusudur. Yiizyillar dncesinde
kiiresel ticaret, “IPEK YOLU” ve “BAHARAT YOLU” ile
gerceklestirilmistir.

tlrlerin, dinlerin izlerini tasimakta ve olaganistu bir tarih-
sel ve kilturel zenginlik sunmaktadir...

ilk olarak, 1514 yilinda Portekizliler Cin’e ulasmis ve
orada ¢ok canli bir ticaret ortami olusturmuslardir. Bu
Pazar daha sonra ispanyollar tarafindan ele gegirilmis-
tir... Petrol yataklarinin bulunmasi ile IPEKYOLU yeniden
6nem kazanmaya baglamistir. Yeni yollar insas edilmis
ve Issiz bolgelere ulagim kolaylastinimig, bélgeler sanayi-
lesmistir. Bunun yani sira eski ticaret yollar onariimig ve
turistik amacl kullniimaya baglanmistir. Glinimizde, 32
Asya Ulkesi ve BM’in destegi ile Asya Uzak Ticaret Yolla-
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rn Agi ingasi projesi yurGtilmektedir. 2005 yili itibari ile yol
aginin yenilenmesine 25 milyar dolar harcanmistir.

Glnumuzde Senzen bodlgesinde 2500 ABD yatirmi
ve sirketinin varligini strdirdigu biliniyor. Hongkong ara-
cihgi ile Gin dis ticaretini Batili sanayilesmis Ulkeler olus-
turmaktadir. Bu ticaretin baslangici kagit ve barut bilgisi-
nin IPEKYOLU araciligi ile Avrupa’ya yiizyillar 8nce akta-
rimasidir.

BAHARAT YOLU, eski caglarda Uzakdogu'yu Bat’'ya
baglayan ticaret yollarindan biriydi. Baharat giinimiiz-
den binlerce yil dnce Dogu Ulkelerinde kullaniliyordu. Or-
tacag Avrupasi’'nda soylularin sofralarina da girince ¢ok
6nemli bir ticaret Urlinu haline geldi, ama pahall olmasi
nedeniyle ancak varlikli kimseler satin alabiliyordu. Aslin-
da tarcin, kakule, zencefil ve zerdegal satisina dayanan

baharat ticaretine Cinliler milattan énce baglamisti.

BAHARAT YOLU, Hindistan’dan Avrupa’ya uzanan
bir ticaret yoludur. Baharat, Dogu’dan Avrupa’ya iki ay-
r yoldan gelirdi. Bunlardan biri, Orta Asya Uizerinden ge-
cen ipek Yolu’ydu. Ama ipek Yolu asil olarak eski yillar-
da Cin ipeg@inin Roma’ya tasindi§i yol oldu; diger yol ise
Hindistan ve Seylan (Sri Lanka)’dan Kizildeniz’deki Aka-
be Kréfezi’ne Yemen kiyilarina ya da Basra Kérfezine
gelen deni yoluydu. Bu kiyilardaki limanlardaki gemiler-
den bosaltilan baharat karayoluyla Fenike ve Filistin ki-
yillarina, Misir'a iskenderiye’ye ve Karadeniz’e ulastirilirdi
ve sonra yine deniz yoluyla Avrupa’ya tasinird.

Baharat Ureten Ulkelere dogrudan ulagsmanin yolla-

n arandi. Sonunda Vasco do Gama 1498'de Umit Bur-
nu’nu dolasarak Hindistan yolunu acti. Kristof Kolomb
Bati Hint Adalarina, Macellan Giiney Amerika’yi dolasa-
rak Dogu Hint adalarina vardi. BOylece baharat Ureten
Ulkelere yeni yollar acildi. Bunun sonucunda baharat ti-
caretinde Venedik tekeli kurulurken, tarihsel Baharat Yo-
lu’da nemini yitirdi.

Uzakdogu ile Bati lkelerinin ipek
ve Baharat Yollari ile baslayan ulus-
lararasi ticaretleri daha sonra 6nemi-

) ni kaybetse de Ortadodu’daki petrol

y basta olmak Uzere yeni bir boyut ka-
zanmis bulunmaktadir. Stiveys Ka-
nal’nin dnemli konumu nedeniyle ve
iran petroliiniin pazarlanmasi ile gec-
tigimiz aylarda baslayan Israil-Ha-
mas Savasl, Kizildeniz ve Hint Okya-
nusu’na yeni bir glic ve ticaret boyu-
tuna ulasti.
/ Yemen’deki iran destekli Husile-
fin, Israil'in Gazze'ye yonelik saldirila-
rini gerekce gostererek Kizildeniz’'de
Israil ile baglantili gérdiikleri ticari gemileri hedef almasi
KURESEL TICARET’E darbe vurdu. Kiiresel tasimaciligin
yaklasik %12’sine sahne olan Kizildeniz rotasi, Asya ve
Avrupa arasindaki en kisa baglantiyr sagliyor.

Bolgede ticari ve ekonomik sonuglari olan glivenlik
krizi olustu. Bazi denizcilik sirketleri rotalarini degistirdi.
Alternatif rotalarin mesafeleri 9 ile 14 giin uzatti ve sigor-
ta primlerindeki yiikselislerle birlikte KURESEL TICARET
MALIYETLERI’nde ciddi artislar bekleniyor.

Kotilesen guvenlik durumu nedeniyle kontenyer ge-
milerinin rotasina 6 bin mil daha fazla yol eklenmis bulu-
nuyor. Kizildeniz rotasi terk edilerek Avrupa’ya sevkiyat
Umit Burnu {izerinden yapilmaya baslandi. Yeni rota nav-
lun ve petrol fiyatlarini etkileyecek. Tedarik zinciri olum-
suz etkilenecek.!
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